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ABSTRACT : 


The machine for stacking folded up-ended paper sheets (1) consists 
of a 

conveyor-track for the folded sheets underneath which are two braking 
rollers 

(2,3) horizontally and movably mounted crosswise to their pivot axle. 
In their 

basic position, the braking rollers (2,3) have a gap between them 
bigger than 
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the thickness of the folded sheets. The braking rollers (2,3) rotate 
more 

slowly than the deflector rollers (9,10) belonging to the conveyor 
track. 

Above the braking rollers (2,3) at a distance from their axle than 
the length 

of the smallest folded sheet is a light-barrier (5) to which are 
connected two 

electromechanical, pneumatic or hydraulic controls (6,7) for 
regulating the 

distance between the two braking rollers (2,3) whcih are driven by 
continuously 

adjustable motor (8). USE - Paper sheet stacking machine. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Bildung eines 
Stapels aus hochkantstehenden Falzbogen, welche die von 
einer Falzmaschine nacheinander ausgelegten Falzbogen 
diner Stehendbogenauslage zufuhrt Unterhalb der Fatzbo- 
gentransportstrecke der Falzmaschine sind zwei Bremsrol- 
len (2; 3) horizontal verschiebbar gelagert. die in ihrer 
Grundeinstellung zueinander einen Span aufweisen und mit 
einer geringen Geschwindigkeit angetrieben werden als die 
zur Falzbogentransportstrecke der Falzmaschine gehdren- 
den Umlenkrollen (9; 10). Oberhalb der Bremsrollen ist eine 
Uchtschranke (4) angeordnet, die mit einem Schattverstar- 
ker (5) verbunden ist. an welchem zwei Stetlgtieder (8; 7) 
angeschlossen sind, die zur Steuerung des Abstandes der 
beiden Bremsrollen (2; 3) dienen. Wird die Uchtschranke <4) 
von einem Falzbogen (1) abgedeckt, sind die Bremsrollen 
geoff net und der Falzbogen (1 ) kann einlaufen. 
Erreicht die Hinterkante des Falzbogens (1) die Uchtschran- 
ke (4). folgt eine Hellzone und die Stellglieder (8; 7) bewegen 
die Bremsrollen (2; 3) zueinander, so daft der Falzbogen (1) 
von diesen erfa&t und dem Staperiisch (11) der Stehendbo- 
genauslage mit ge ringer Geschwindigkeit zugef uhrt wird. 
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Beschreibung ErfindungsgemaQ wird die Aufgabe dadurch geldst, 

daB in einem Abstand unterhalb der Falzbogentrans- 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Bildung portstrecke der Falzmaschine zwei Bremsrollen quer zu 

eines Stapels aus hochkantstehenden Falzbogen, welche ihrer Drehachse horizontal verschiebbar gelagert sind 

die von einer Falzmaschine nacheinander ausgelegten 5 und in ihrer GrundeinsteUung zueinander einen Spalt 

Falzbogen einer Stehendbogenauslage zufuhrt aufweisen, der grdBer tst als die grdQte zu verarbeitende 

Es ist bekannt, die von einer Falzmaschine nacheinan- Falzbogendicke und die mit einer geringeren Geschwin- 

der ausgelegten Falzbogen durch an endlos umlaufen- digkeit als die zur Falzbogentransportstrecke der Falz- 

den Fdrderketten angelenkte Bogengreifer zu erfassen maschine gehdrenden Umlenkrollen umlaufen, sowie 

und einer Stehendbogenauslage zuzufQhrea 10 daB oberhalb der Bremsrollen in einem kleineren Ab- 

Eine Steuereinrichtung fur derartige Bogengreifer ist stand von der Lagerachse der Bremsrollen als die Lange 

in der DD-PS 1 13510 beschriebea Sobald die gefdr- des kleinsten zu verarbeitenden Falzbogenformates ei- 

derten Falzbogen auf dem Stapeltisch der Stehendbo- ne Lichtschranke angeordnet und mit einem Schaltver- 

genauslage aufsitzen, Ziehen sich die sich weiterbewe- starker verbunden ist, an welchem zwei Stellglieder an- 

genden Bogengreifer von den Falzbogen ab v wobei die- 15 geschlossen sind, die zur Steuerung des Abstandes der 

se noch mit einer einzustellenden Mindestkraft festge- beiden Bremsrollen zueinander dienea 

halten werdea Damit wird verhindert daB die Falzbo- Zum Antrieb der beiden Bremsrollen ist ein stufenlos 

gen, die eine hohe Fdrdergeschwindigkeit besitzen, ab- regelbarer Motor vorgesehea 

prallen usd hochsprir.gen, so daB eine saubere Stapelbil- Die Stellglieder kdnnen elektronsechanigch, imeuma 

dung gewahrieistet wurL Der Hauptnachteil dieser L6- 20 tisch oder hydraulisch ausgebildet sein. 

sung besteht darin, daB die von der Falzmaschine nach- Die GrundeinsteUung der beiden Bremsrollen ist so 

einander ankommenden Falzbogen getaktet werden gewahlt daB ihr Abstand zueinander grdBer ist, als die 

mussen, damit sie von den Bogengreifern erfaBt werden grdBte zu verarbeitende Falzbogendicke. Die durch die 

kdnnen. Falzbogentransportstrecke der Falzmaschine gefdrder- 

Dazu ist eine aufwendtge Taktvorrichtung erforder- 25 ten nacheinander von der Falzmaschine ausgelegten 

lich, welche den Falzbogen erst abbremst und dann wie- Falzbogen werden an der Lichtschranke voruberge- 

der beschleunigt und in einen gedffneten Bogengreifer fflhrt und decken diese zunachst ab, so daB eine Dunkel- 

transportiert Besonders beim Beschleunigen durch vor- zone entsteht Errekht die Hinterkante eines Falzbo- 

gesehene Gummirollen besteht die Gefahr des Markie- gens die Lichtschranke, wird die Dunkelzone durch eine 

rens des Falzbogen ebenso wie beim Abstreif en auf dem 30 Hellzone abgeldst und von der Lichtschranke werden 

Stapeltisch, wenn der Druck der Bogengreifer, der fur Impulse an den Schaltverstarker weitergeleitet, von 

die jeweiligen Falzbogen audi geschwindigkeitsabhan- welchem zwei mit den Bremsrollen verbundene Stell- 

gig eingestellt werden muB, zu groB ist Das gesamte glieder bewegt werden, die den Abstand der beiden 

System ist sehr platzaufwendig und fQr die Bedienkraft Bremsrollen zueinander so verandern, daB der bereits 

der Maschine unzugangig. 35 eingelaufene Falzbogen erfaBt und abgebremst wird, da 

Weitere Nachteile der Verwendung einer Fdrderket- die Bremsrollen mit einer geringeren Geschwindigkeit 

te zur Ldsung der bestehenden Aufgabe sind hohe Lauf- umlaufen als die zur Falzbogentransportstrecke der 

gerausche und, begunstigt durch anfallenden Papier- Falzmaschine gehdrenden Umlenkrollea Zum Antrieb 

staub sowie die Tatsache, dafi die Fdrderkette wegen der Bremsrollen ist ein stufenlos regelbarer Motor vor- 

der dadurch auftretenden Papierverschmutzung nicht 40 gesehen, dessen Antriebsgeschwindigkeit der Ge- 

geschmiert werden kann, ein schneller VerschleiB der schwindigkeit der aus der Falzmaschine nacheinander 

Fdrderkette. Durch die Eigenschwingung der Fdrder- ausgelegten Falzbogen automatisch oder von Hand an- 

kette entsteht auBerdem Passungsrost, welcher den gepaBtwird 

VerschleiB der Fdrderkette noch beschleunigt Trifft der nachfolgende Falzbogen mit seiner Voider- 

Die Entwicklung immer hochleistungsfahigerer Falz- 45 kante an der Lichtschranke ein und verdeckt diese, so 

maschinen mit steigenden Fdrdergeschwindigkeiten er- daB wieder eine Dunkelzone entsteht nehmen die bei- 

fordertauch eine Weiterentwicklung der Stapel technik. den Bremsrollen wieder ihre GrundeinsteUung ein, da 

Die bisher oben beschriebene Ldsung mit einem an der Lichtschranke kein Impuls mehr abgegeben wird 

komplizierten mechanischem Funktionsmechanismus Der zwischen den Bremsrollen befindhche Falzbogen 

wird den steigenden Anforderungen dieser Entwtck- 50 wird freigegeben und trifft mit einer geringen Ge- 

lungstendenznkhtmehrgerecht schwindigkeit auf den Stapeltisch der Stehendboge- 

Es ist das Ziel der Erfindung, eine Vorrichtung zur nauslage, wodurch ein AbpraUen oder Stauchen des 

Bildung eines Stapels aus hochkantstehenden Falzbo- Falzbogens verhindert wird, so daB sich ein gleichmaBi- 

gen zu schaffen, die ohne eine aufwendige Taktvorrich- ger Stapel bilden kana 

tung arbeitet und welche auch bei hohen und weiter 55 Die Erfindung sol) nachstehend an einem AusfQh- 

steigenden Fdrdergeschwindigkeiten die von der Falz- rungsbeispiel naher erlautert werdea Die Fig. 1 zeigt 

maschine nacheinander ausgelegten Falzbogen sicher, die Vorrichtung zur Bildung eines Stapels aus hochkant- 

verschleiBarm und ohne Laufgerausche funktioniert bei stehenden Falzbogen in der Seitenansicht in Prinzipdar- 

der keine Markierungen auf den Falzbogen auftreten, stellung. 

und die Falzbogen beim Auftreffen auf den Stapeltisch 60 In Fig. 1 hat ein Falzbogen 1, der bereits zwischen die 

der Stehendbogenauslage nicht abprallen bzw. ge- beiden sich in der GrundeinsteUung befindlkhen Brems- 

staucht werden, so dafi sich ein exakter Stapel bilden rollen 2; 3 eingelaufen ist, mit seiner Hinterkante die 

kana Lichtschranke 4 fast erreicht In der nun nachfolgenden 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, die von Hellzone, in welcher die Lichtschranke 4 nicht mehr von 

Falzmaschinen nacheinander mit hoher Fdrderge- 65 einem Falzbogen 1 abgedeckt wird, wirkt die Licht- 

schwindigkeit ausgelegten Falzbogen mit einfachen schranke 4 auf den Schaltverstarker 5, der mit zwei 
Mitteln vor dem Auftreffen auf dem Stapeltisch einer StellgKedern 6; 7 verbunden ist Diese Stellglieder 6; 7 

Stehendbogenauslage kurzzeitig abzubremsen. sind vorzugsweise elektromechanisch ausgebildet Sie 
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bewegen die beklen horizontal verschiebbar gelagerten 
Bremsrollen 2; 3 aiifeinander zu, bis der dazwischen 
befindliche Falzbogen 1 von den Bremsrollen 2; 3 erfaBt, 
gefdrdert und gleichzeitig gebremst wird. Dazu werden 
die an einem stufenlos verstellbaren Motor 8 ange- 5 
schlossenen Bremsrollen 2; 3 mit einer geringeren Ge- 
schwindigkeit angetrieben, als die zur Faizbogentrans- 
portstrecke der Falzmaschine gehorenden Umlenkrol- 
len 9; 10. Die Antriebsgeschwindigkeit des stufenlos ver- 
stellbaren Motors 8 kann von Hand oder automatisch 10 
der Fdrdergeschwindigkeit der von der Falzmaschine 
nacheinander ausgelegten Falzbogen 1 angepaBt wer- 
den. 

Trifft der nachstfolgende Falzbogen 1 mit seiner Vor- 
derkante an der Uchtschranke 4 ein, folgt eine Dunkel- 15 
zone und die Bremsrollen 2; 3 werden von den Stellglie- 
dern 6; 7 in ihre Grundeinstellung zuruckbewegt, so daB 
dieser Falzbogen 1 in den Soah zwfcchen den Brenwol- 
len 2; 3 einlauf en kann. 
Das Arbeitsspeil beginnt dann von neuem. 20 
Der Abstand der Bremsrollen 2; 3 zum Stapeltisch 11 
ist grdBer gewahlt als die Lange des groBten zu verar- 
beitenden Fatzbogenformates. 

Paten tanspruche 25 

1. Vorrichtung zur Bildung eines Stapels aus hoch- 
kantstehenden Falzbogen, welche die von einer 
Falzmaschine nacheinander ausgelegten Falzbo- 
gen einer Stehendbogenauslage zufOhrt, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB in einem Abstand unterhalb 
der Falzbogentransportstrecke der Falzmaschine 
zwei Bremsrollen (2; 3) quer zu ihrer Drehachse 
horizontral verschiebbar gelagert sind, und in ihrer 
Grundeinstellung zueinander einen Spalt aufwei- 35 
sen, der grdBer ist als die zu verarbeitende Falzbo- 
gendicke, und daB die Bremsrollen (2; 3) mit einer 
geringeren Geschwindigkeit als die zur Falzbogen- 
transportstrecke der Fakmaschine gehdrenden 
Umlenkrollen (9; 10) umlaufen, sowie daB oberhalb 40 
der Bremsrollen in einem kleineren Abstand von 
der Lagerachse der Bremsrollen (2; 3) ah die Lange 
des kleinsten zu verarbeitenden Fabbogenforma- 
tes eine Uchtschranke (4) angeordnet und mit ei- 
nem Schaltverstarker (5) verbunden ist, an wel- 45 
chem zwei Stellgtieder (6; 7) angeschlossen sind, die 
zur Steuerung des Abstandes der beiden Bremsrol- 
len (2; 3) zueinander dienen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Antrieb der beiden Bremsrollen 50 
(2; 3) ein stufenlos regelbarer Motor (8) vorgesehen 
ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SteUglieder (6; 7) elektromecha- 
nisch. pneumatisch oder hydraulisch ausgebildet 55 
sind. 
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